Betriebsjahr 1881.

(reschifts-Bericht
Eisenbahn -Gesellschaft
die unter ihrer Leitung stehende Eisenbahn
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Bilanz

- der

Dortmund -Gronau - Enscheder Eisenbahn-Gesellschaft

Activa. per 31. December 1880. Passiva.
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I. Bau und Ausriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom 8. Januwar 1872 der Bau nnd Betrieb
einer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze bei Glanerbriick behufs Anschluss an die vom
dort nach Enschede erbaufe Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Spezial-Projecte
und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Linge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollsiandige Betriebserdifnung der Linie
Dortmund-Gronau erfolgte am 30. September 1875, withrend die im gemeinschaftlichen Besitze
mit der Miinster-Enscheder Bisenbahn befindliche Strecke Gromau-Glanerbriick am 15. Octeber 1875 dem
Betriebe iibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fir den
Betrieb von Niederlindischen Staatsbahnen verpachtet, so dass im eigenen Betfriebe eine Bahnlinge von
96,716 km bleibt, In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet.

Zur Zeit leitet die Direction aunch noch den Betrieb auf der 4 km langen im Eigenthum des
Preussischen Staates befindlichen Dortmunder Verbindungsbahn, so dass sich eine Betriebs-Linge vor
100 km ergiebt.

1. Bahnbeschreibung.

A Bahnplanum.
Eine sperzielle Beschreibung des Bahnplanums findet sich auf Seite 3 des Geschaftsberichts pro 1879
und sind Aendervngen hierin nicht zu verzeichmen,
B. Oberban.

Die Spurweite ist die Normalspur allet Deufschen Bahnen, 1,435 Meter.
Das durchgehende (Geleise von Dortmund his Gronau hat eine Linge von 96,716 Kilometer,

die Nebengeleise auf denm Bahnhofen hilden eine Lénge von. . . . . 21,940 - o
Samma . . . . 118,666 Kilometer,
Tazn die Halfte des Geleises von Gronau bhis (lanerbriick = @ = o 1,083 3
und die ITalfte der Nebengeleise aufBahnhof Gronan mit———z%?—q T Ry 3,910
algo zmsammen . . . 123,649 Kilometer

Die urspriinglich verlegten Schienen sind von der >Union« (Actien-Gesellschaft fiir Bergban,
Eigen- und Stabl-Industrie zu Dortmund) bezogene Eisenschienen mit Feinkornkopf, haben alle die breit-
bagige Form und lagern auf Querschwellen. Sie haben eine Liénge von 7,5 m, eine Héhe von 130,787 mm
und wiegen pro laufenden Meter 37 Kilogramm. Von diesen Schienen sind 25,81 km ausgewechselt und
zwar durch breitbasige Stahlschienen, welche theils auf eisernen, theils auf kiefernen impriagnirten Quer-
schwellen verlegt gind, Alle Schienen sind mit schwebendem Stoss verlegt worden, die Stossverbindungen
bestehen bei den Eisenschienen aus zwei Laschen von 0,471 m Linge und 4 Schraubenbolzen. Die
Stahlschienen sind mit 0,510 m langen Winkellaschen verlegt. Auf den holzernen Endschwellen und in
Curven mit kleinern Radien liegen in der Mitte der Schienen Unterlagsplatten. Zur Verbindung der Haupt-
geleise mit den Nebengeleisen anf den Bahnhifen sind 97%/2 Stick einfache Weichen, 10%/: ganze englische
Weichen, 6'/> halbe englische Weichen und 8 Stiick Kreuzungen eingelegt. Die Herzstiicke bestehen theils
s Hartguss, theils sind sie aus Gussstahlschienen .gefertigt. Die Zungen der Weichen bestehen aus
Puddelgtanl. Die urspriinglich verlegten hélzernen Schwellen sind aus nordischem Kiefernholz, nichi
imprignirt, 2,56 m lang, 0,26 m breit und 0,15 m boch. Die Entfernung derselben von einander ist vom
Mitte zn Mitte 0,99 m, an den Schienensttssen 0,60 m. Die unbranchbar gewordenen kiefernen Schwellen
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wurden theils durch eiserne, theils durch kieferne impragnirte,
Querschwellen erseizt. Die Bettung der Schwellen besteht aus
Breite und 0,35 m Hohe.

An den Banwerken im Babnplanum, in den Steigungs- und Kriimmungsverhiltnissen, in Bezug
suf die Bahnhofe, Haltestcllen, Telegraphen- und Signal-Einrichtungen sind Aenderungen im laufenden
Jahre nicht eingetreten. Wir verweisen daher in dieser Beziehung auf Seite 4 und 5 des Gieschiftsberichta
pro 1879,

theils auch durch eichene nicit imprignirte
einer Kohlenschlackensehiitting von 4.0 m

C. Unterhaltung der baulichen Anlagen und Angabe der dafir anfgewendeten Kosten.

Zur Verstirkung und Vervollstindigung der Schlackenbettungen wurden 1570 ¢bm Schlacken ver-
wendet. Durchschniftlich waren tiglich 82 Rottenarbeiter mit jahrlich 24600 Arbeitstagen an den sammi-
lichen Bahnunterhaltungsarbeiten beschéftigt, die die Summe von Mark 503551,39

und zwar 40728,93 Mark fiir Unterhaltung des Oberbaues,
9622,46 Mark fiir Unterhaltung der Nebenanlagen erhielten.

Beziiglich der Anschlusshahnen ffir den Verkehr einzelner Ftablissements ist gegen den vorjihrigen
Geschiftsbericht im laufenden Jahre eine Aenderung nicht eingetreten.

2. Betriebsmittel.
Am Jahresschiusse 1881 waren vorhanden:

a. Locomotiven und Tender:
11 Locomotiven mit Tendern,
" b. Wagen:

20 Stiick Personenwagen mit 928 Sitzplitzen oder pro Kilometer Bahulinge 10 Sitzplitze

4 5 Gepickwagen mit 40 Tonnen Ladefihigkeit, ,
32 » Dbedeckte Giterwagen mit 820 Tonnen Ladefdhigkeit,

10 s offene Viehwagen mit 100 Tonnen Ladefahigkeit,
b16 » offene Gaterwagen mit 5410 Tonnen Ladefdhigkeit.

Die Giiterwagen excl. Gepickwagen mit 1166 Achsen haben eine

Gesammttragfihigkeit von 7330
Tonnen; es kommen daher anf 1 km Bahnlange 12,05 Achsen mit 60,25 ofaliy

Tonnen TLadefihigkeit.

3. Anlage-Kapital.

Das Anlage-Kapital betrigt 18 000 000 Mark, anfgebracht durch 30 000 Stammactien & 600 Mark
ausserdem sind an Zuschiissen seitens verschiedener Gemeinden und Privaten geleistet 91 628,18 Mark, ,
Veransgabt sind zur Herstellung der Glesammtanlage bis zum Schlusse pro 1881:
Titel 1. Grunderwerbungs- und Nutzungs-Entschiidigungen . . . Mark 3821 866,84

» 2. Erdarbeiten ... ... . » 3124 753,83
» 8. Bahnunterhaltung » 71 032,57
4. FEinfriedigungen . . . . » 96 734,21
’ 5. Wegeiiberginge ete. .. ... .. » HHT 887,33
6, Durehlisse und kleinere Bricken L 349 136,60
7. Grossere Briickenanlagen . . ; » 330 593,31
» 10. Oberban .. ... .. . e . > 4541178.95
11, Signale .......... ... ... 255 485,17
» 12. Bahnhdfe und Haltestellen ote. 1491 214,93
13. Ausserordentliche Anlagen . . 26 988,07
» 14, Befriebsmittel. . ... .. . 1803 214,93
» 15, An Verwaltungskosten . . . 882 763,24
» 16, Insgemein. . ., 25 818;27
17. Zinsen wahrend der Bauzeit .. . . ... 809 919,76

 musammen Mark 18 188 578.01.

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

im Jabre 1881 sind Aendernngen in der Betriebs-Organisation nicht eingetretenm.

2. Betriebsdienst,

Der Betrieb hat keinerlei Unterbrechungen erfahren. Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom
1. Januar bis incl. 14. Mai nach dem Fahrplan vom 15. October 1880, vom 15, Mai bis 15. Qctober
nach dem Fahrplan vom 15. Mai 1881 und vom 15. October bis zum Schlusse des Jahres mach dem
Fahrplan vom 15. October 1881 ausgefiihrt.
Demgemass cursirten tiglich vom 1. Januar his zum Schlusse des Jahres
i3 gemischte Ziige und
2 Giiterziige.
Es sind im Jahre 1881 dberhaupt 2961 Ziige mit 286 039 Zugkilometern gefahren.
Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorstelier und deren Gehiilfen besorgt.
Simmtliche Stationen vermitteln gleichzeitiz den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre
1881 hefdrdert worden:
gebiihrenfreie Staats-Depeschen.
: Privat-Depeschen . . . : :
mit einem: “der Bahn zufallenden Gebiihren-Antheil von 471,70 Mark,

Rl )}
. 932,

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen..

Speuzielle Angaben iber die dem Personen-, Gepiick- und Giiter-Verkehr zu Grunde liegenden
Einheitssitze, sowie Gber die directen Beziehungen im Verkehr mit anderen Bahnen befinden sich auf
Seite 7, 8 und 9 des Geschiftsberichts pro 1879 und sind Abweichungen hiergegen im laufenden Jahre
nicht enfstanden.

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 270067 Tour- und 38790 Refour-Billets ausgegeben und darauf 347647 Personen
befordert, ferner 599 431 Tonnen (A 1000 kg) Giiter inel. Vieh und Fahrzeuge befordert.
Die Gesammt-Einnahme hierfiir betrug:
a) aug dem Personen-Verkehr
b) aus dem Giiter-Verkehr . .
¢) ans den Extraordinarien . .
in Summa

181 785,05 Mark.
823 824,76 =
28510519,

1290 715,60 Mark.

Es betrugen die Finnahmen

im Jahre 1877 577286,89 Mark

s s 1878 747 946,09
1879 830 953,834
1880 088 379,11
1881 1290 715,60
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. Leistungen des. Betriebs-Materials.

A Wagen

Sammtliche Wagen haben . . .
Achskilometer zuriickgelest,

von denen:

auf Personenwagen

» Gepiickwagen

» Postwagen . ...,.

» Gitter- und Viehwagen
kommen,

Von diesen Achskilometern sind zurlickgelegt:
auf der eigemen Baho .. .............

» fremden Bahnen und auf Neubaustrecken
fremde Wagen haben auf der eigenen Bahn

coo. W25 107 423

. 1507 744
545 590
265 957
.20 788 132

. 5481 809
17 619 614
4 035 544

durchlaufen, go dass nach Hinzurechnung der von cigenen Wagen auf der eigenen Bahn

zuriickgelegten . . . . .
* auf dieser iiberhaupt .
Achskilometer gefahren sind.

5481 809
9517 153

An Gebiihren fiir die Berutzung von Fahrzeugen waren von diegseitiger Verwaltung

zu erheben., .. 1
zu zahlen
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:
a. bei den Personenwagen:
fir Reparatur
fiir Schmieren
fiir Putzen . . .

b. bei den Gepick-, Vieh- und Giterwagen:
fir Reparatur . .
fir Schmieren

Die Reparaturen erforderten einen Kostenaufwand :
a, der Personenwagen von | | ML A2
b. der Gepiick-, Vieh- und (fiterwagen von . .

B. Locomotiven,

. Saimmtliche Locomotiven haben 319 513 Fahrkilomatér in den Ziigen durchlaufen
Achskilometer gefsrdert. Im Durchschnitt hat jede Locomotive 29048 Nutzkilometer
865 196 Achskilometer befordert; ansserdem warven die Locomotiven 14 062

dass auf eine Locomotive noch durchschnittlich 1278 Stunden Rangirdienst treffen.
Die Unterhaltungskosten betrugen pro Nutzkilometer:
fir Heizmaterial . ... ... . .. .. .... .
fir Unterhaltung, Schmieren und Pufzen .

Die Reparaturen einschliesslich Erneuerung von Bandagen und SiederShren erfor-
derten einen Kostenaufwand von

Achsbriiche sind weder an den Wagen noch an den Locomotiven vorgekommen.

69 892,74 Mark
39 991.27

0,45 Mpfg.

0,02

001 .

o 009 s

002 »
6 809 Mark

19748

und 9517 153
goleistet und

Stunden im Rangirdiensb, 80

7,04 Mpfy.
9,73

23 592 Mark.

6. Finanzielie Ergebnisse.

Nach der Betriebs-Rechnung hetrugen:

die Einnahmen. .

die Ausgaben

eg verbleibt somit ein Ueberschuss von .

davon fliessen:
a. in den Reservefonds .. ..
b. in den Erneuerungsfonds

‘mithin reiner Ueberschuss . . .

(inclusive 5474,13 Mafk Gewinnvortrag aus dem Jahre 1880)

- 1296189,93 Mark

653 665,01 »

642 524,72 Mark

18 000,00 Mark

163 190,44 >

= 18119044 »

Ueber die Verwendung desselben giebt die beigefiigte Bilanz Aufschluss.

461 334,28 Mark

7. Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1881 mit denen des Vorjahres 1880.

4

5

Betriebsldnge. . . . . ... -
Locomotiv-Betriebg-Kilometer . .
Wagen-Achskilometer eigener und

Die Betriebs-Einnahmen haben betrage
nimlich: a. fiir jeden Kilometer

b. filr jeden Locomaotiv-
Kilometer (zu 2) .
c. fiir jeden Wagen-

Die reinen Betriebs-Ausgaben haben
betragen
namlich: a. fiir jeden Kilometer

b. fiir jeden Locomotiv-
Kilometer (zu 2;.
-¢. fiir jeden Wagen-

Von den Einnahmen zu 4 wurden
in Anspruch genommen:
a. durch die Betriebs-
Ausgaben (zu 5) ..
b. durch die Riicklagen
zum  Hrneuerungs-
und Reservefonds . .
¢. Betriebgiiberschuss .

fremder Wagen......... .. -

Bahnlénge (zu 1).. ..

Achskilometer (zu 3) .

Bahnlinge (zu 1) . ..

Achskilometer (zu 3) .

_ } mithin 1881
e - | mehr | weniger
100,49 kn | 96,72 km[ 3,77 _
319 305 » 271273 > | 48032 » _

| E?
9251196 » | 8350162 » I 901034 » .
1290715,60 Mark | 988 379,11 Mark | 302 336,49 ¥ark!  —
1284422 5 | 1021897 » | 262525 » =
404 » 3.64 » 0,40 » —_
|
Dyl 0,12 s 002 » .  —
653 665,01 » | 565676,30 » | 87988,71 » =
6 504,78 » 584860 » | 656,18 1%
2,05 » 209 » — 0,04 Hark
i a
. | !
0,07 » 0,07 » | s : —
1
|
|
50,64 /o 57,98 %o = 859 °%
1
|
14,04 %/, | 17,51 %o - 34T %
3582 %, 25,26 /o 10,06 */o —




8. Finanzielle Lage der Gesellschaft.

Ein Rickblick auf die letzten sechs Jahre, d. h. auf denjenigen Zeitraum, in dem der Betrieb
auf der Dortmund-Gironan-Enscheder Eisenbahn vollstindig durchgefihrt wurde, liefert den Beweis, dass
der Giiterverkehr auf derselben einer regelmissig - fortschreitenden Entwickelung sich zu erfreuen hatte,
und dass infolgedessen die finanziellen Ertrignisse der Gesellschaft andauernd hesser sich gestaltet haben.

Tm Jahre 1876 — dem ersten Betriebsjahre — wurden nur die Betriebskosten und die Riicklagen
fir den Reservefonds vollstindig gedeckt, fiir den Ernenernngsfonds blieben nur Mark 22 742,07 verfiighar,
80 dass sich hiér ein Schuldposten von Mark 70 892,93 ergab. Die Einnahmen im zweiten
(1877) ermdglichten die vollstindigen Ricklagen fiir die beiden genannten Fonds und die Deckung der
Hilfte des obigen Schuldpostens. Dag dritte-Betriebsjahr (1878) setzte die Verwaltung in die Lage, die
Restschuld "an den Erneuerungsfonds zu decken und auf die Stammprioritits-Actien, welche damals die
Halfte des Baukapitals d. h. Mark 9000000 reprisentirten, 1Y/s%o Dividende zu zahlen.
Betriebsjahre (1879) stellte sich diege Dividende aunf 2%/10%. '

Betriebsjahre

Im vierten

I'm Jahre 1880 wurden die Mark 9000 000 Stammprioritits-Actien den Stammactien gleichgestellt,
so dass jetzt das ganze Grundkapital der Gesellschaft von Mark 18 000 000 nur in 80000 Stiick Actien
a Mark 600 besteht. Da nun von diesem Jahre ab der Ueberschuss nicht mehr wie bisher auf die eine,
in bevorzugten Actien bestehende Hilfte des Grundkapitals von Mark 9000000, sondern auf das gdnze
Grundkapital von Mark 18 000 000 zur Vertheilung kommt, so ist es, um einen richtigen Vergleich zwischen
den Resultaten der ersten und letzten Betriebsjahre zu gewinnen, erforderlich, die oben aufgefiihrten
Prozentsatze dev auf die Stammprioritits-Actien bezahlten Dividenden nur mit der Hiiltte, also pro 1873
mit %/3%/o und pro 1879 mit 1%/209%, in Ansatz zu bringen.

Die Dividende fir das Jabr 1880 erhshte sich aof 13 %,
Jahr 1881 anserm Vorschlage gemass auf 20/,

dos Actienkapitals und endlich fir dag
Wenn wir sonach fiir dieses letzte Betriebsjahr eine er-
heblichere Steigerung des Ueberschusses gegen das Vorjahr zu verzeichnen haben, als dies bisher der Fall
war, so diirfen wir doch an dieser Stelle nicht unerwihnt lagsen, dass dieses Resultat hezw. dasg die
Entwickelung des Ghiterverkehrs gegen unsere in dieser Beziehung gohegten Hoffnungen weit zuriickbleibt,

Zu diesen hoher gehenden Erwartuhgen berechtigte uns der Umstand, dass der Verkehr auf der
Dortmund-Enseheder Eisenbahn durch die im Dezember 1880 dem Betriebe iihergebene Verbindungshahn
zwischen dem Rheinischen Bahnhofe hierselbst und dem nnsrigen anf Grund der uns beim Abschiugs des
Vertrages iiber den Bau und Betvieb derselben von Seiten der Direction der damaligen Rheinischen
Risenhahn-Gesellschaft iiber die kiinftigen Verkehrsleitungen gemachten Zusagen einen ganz wesentlichen
Aufschwung nehmen musste. Leider aber wurden diese Zusagen “von Sciten der uach
der Rheinischen Lisenbahn in das Staatseigenthum eiugesetzten Koniglichen Direction
erftillt, sondern es wurden uns sogar diejenigen Transporte entzogen, weleche pach
siitzen der Dortmund-Enscheder Bahn nothwendigerweise zufallen mussten,

dem Uebergange
nicht nur nicht
don bisherigen Grund-

-

Dieses Verfahren der genannten Koniglichen Eisenbahn-Direetion veranlasste ung,  dem Herrn
Minister der offentlichen Arbeiten die Bilte zu unterbreiten, die Konigliche ‘Direction anweisen zu wollen,
gewisse, in dem Gesuch niher bezeichnete Transporte tiber die Dortmund-Enscheder Bahn zu leiten.

Iiinen befriedigenden Eyfolg haben diese unsere Bemiihungen bis jetzt micht gehabt;' wir geben
indess die Hoffoung nicht auf, dass nnsere nicht blos auf ausdrickliche Zusagen, sondﬁrn ?:ugljexch und vor
Alle auf Gerechtigkeit und Billigkeit sich stitzenden Anspriiche schliesslich Bemcks_lch‘tlg!mg finden
werden, da e3s doch unmoglich in der Absicht der Staatsverwaltung liegen kann, durch die in 1hre1°“Hand
vereinigten Bahnen jedes gleichberechtigte Privatunternehmen vollig lahm zu ‘le,.g'en und zu .unterdrucken.
Wir rechnen also mil Bestimmtheit darauf, trotz der Verstaatlichung der Rhemlsahen— und jetzt a.uch"der
Bergisch-Mérkischen Bahn, den nach der geographischen Lage unserer Bahn uns gebiihrenden und friiher
pos zugesagten Antheil an dem Transitverkehr auch wirklich dberwiesen zu erhalten.

Neben unseren in dieser Richtung fortzusetzenden Bemiihungen waren wir aber doppelt veranlasst,
in erster Reihe unser Interesse der Entwickelung des Localverkehrs zuzuwenden, -

Erfreulicherweise haben die wenigen Jahre, welche seit der Betriebserﬁffnung.der Dortmund-~
Enscheder Eisenbahn verflossen sind, den Beweis gelieferf, dass auch diejenige.n Verliliiltmsse, welche t?en
localverkehr auf derselben bedingen, in einem regelmissigen Fortschritte begriffen sind. In e_rster Iiuelhe
sind es die drei Kohlenzechen Minister Stein, Fiirst Hardenberg und Kaiserstuhl, auf \'rvelche wir an d1e_ser
Stelle hinzuweisen haben. Alle drei haben anerkanntermassen durchaus gute Vc?rhﬁ.-ltfnss? .und Kohlenfloze
von ganz vorziiglicher Qualitit. Diese drei Zechen haben ihre Forderung bereits s.elt‘ einigen Jaflf'en be-
gonnen,- sie werden im kiinftigen Winter ihr Forderquantum auf eine durchsclll.llttllqhe Tagesfmderu_ng
von 30,000 Centner bringen, und bald zu den bedeutendsten Kohlengruben im Chberbergamtsbezirk

Dortmund zu zihlen sein.

Auch die bei unserer Haltestelle Derne belegene Zeche Gneisenau hat die Abfeufung ihres Schachtes
in neuerer Zeit wieder aufgenornmen. Tm nun die Production dieser Zechen it.n Interesse der vom uns
vertretenen Cesellschaft gehorig ausnutzen zn konuen, waren und sind wir gendthigt, den. Wagenpark dc:,r
Dortmund - Enscheder Eisenhahn wesentlich zu vermehren und den Bahnhof Eving als Sammelbahnhof fir

die gzuerat genannten drei Zechen zn vergrissern.

Es sind ferner Hrweiterungen von Giiterschuppen und Geleiseanlagen erforderlich, welche aunf
melreren Bahnhofen fiir den gegenwirtigen Verkehr nicht mehr ausreichen, und endlich werden Umbautt?n
und Erweiterungsanlagen an den Gebsinden und Geleiseanlagen des Bahnhofes Gronau dadurch nf?tl-nwe.nmg g
dass wir das zur Zeit noch bestehende Gemeinschaftlichkeitsverhiltniss mit der Volll der Kbrunglu':hen
Eisenbahn - Diveetion (rechtsrheinischen) in Koln verwalteten Minster - Enscheder Else.nbahn kl.mdlgp:n
mussten, weil es uns im Interesse der von uns verfretenen Gesellschafé durchans nothwendig erschemjc,hti]e
Verwaltung des gedachten Bahnhofes selbst zu dibernechmen und ferner nichf mehr den Organen der hier

concurrirenden Koniglichen Direction zu iiberlassen.

Einstweilen haben wir dem Bediirfnisse nach vermehrten Befriebsmitteln du'rch 1.11iethw:se ‘]739-
nutzung von Giiterwagen moglichst Geniige zu leisten uns bemith. Auf die D'auer 1slt ein s‘glc eshmir-
haliniss indess nicht balthar, auch driingt die Entwickelung des Localverkehrs zu einer weiteren Verme g
der Betrichsmitfel und mu den oben erwihnten somstigen Anlagen.

Wir beantragen hiernach die Bewilligung der entsprechenden Mittel, durch deren Verzinsung unser

Betriehs-Etat zwar belastet, auf der anderen Seite aber wieder.von der jetzigen M.iethenzahlung entle:itet w;;l[,‘
ganz abgesehen von der mit der Entwickelung des Localverkehrs wachsenden Einnahme ans demselben,
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gesaramte hieraus erwachsende

des Verkehrs auf etwa 1




