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Nachweisung

von den Kosten der Zugkraft auf der Dortmund-Gronau-Enscheder
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Tahelle XXX.

A. Conto

Reserve-Fonds der Dortmund~Gronau~Enscheder Ejsenbahn pro 1879.

2 3 B 5 B
Einnahme Betrag |y, Ausgabe Betrag
oS Mo G

i ebertrag aus 1878: 1] Kosten der Ausfihrung der Uebergabe-

Baar ............ Ab. 256296,25 geleise auf Bahnhof Coesfeld laut
Effecten. ........ > 18450,00 Conto .................. ... . 1181 |96
| 43746 |25 Saldo ... ... 61542 | 79

Suschuss aus dem Betriebs-Usberschuss P
| opro 1879........ ... ... . ... .. 18000 | —

joupons, Zinsen und Coursgewinn nach
* Abzug der Spesen . .,.......... 978 {50

Summa | 62724 |75

Summa | 62724 | 75

Vorhanden:
in Effecten 42000 6. = 48050,00
»in Baar............. 18492,79

e ——— ®

61542 | 79

L
&
b
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