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I. Bau- und Ausriistung der Bahn.

Nachdem durch landesherrliche Concessions-Urkunde vom '8, Januar 1872 der Bau und Betrieh
einer Bahn von Dortmund zur preussischen Landesgrenze hei Glanerbriick behufs Anschluss an die von
dort nach Enschede erbaute Bahn ertheilt worden war, wurde mit der Aufstellung der Special-Projecte
und dem Bau der Bahn im Jahre 1872 begonnen.

Die ganze Lénge der Bahn betrigt 98,882 km. Die vollstindige Betriebserdffnung der Linie
Dortmund-Gronau erfolgte am 80. September 1875, wihrend die im gemeinschaftlichen Besitze
mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn hefindliche Strecke Gronan-Glanerbriick am 15. October 1875 dem
Betriebe tibergeben wurde. Diese Strecke mit einer Linge von 2,166 km ist der Gesellschaft fiir den
Betrieb von Niederlindischen Staatshahnen verpachtet, so dass im eigenen Betriehe eine Bahulinge von
96,716 km bleibt. In den Tarifen wird dieselbe zu 96,08 km berechnet.

1. Bahnbeschreibung. .
A. Bahnplanum.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenhahn beginnt mit ihvem an der norddstlichen Seite der
Stadt Dortmund helegenen Bahnhofe Dortmund, iiberschreitet die Kolu-Mindener Eisenbahn in Kilometer 1,078,
erveicht bei Kilometer 2,849 dag Niveau des ausgedehnten Terrains fir den Sammelbahnhof Eving,
bertihrt nach Ueberschreitung des Seegecke- und Lippe-Flusses die Stadt Ltinen, sodann nach Ueber-

b schreitung des Stever-Flusses die Stadt Lidinghavusen, tiberschreitet bei Kilometer 44,488 die Venlo-
§ Hambuger Linie der Koln-Mindener Eisenbahn und erreicht den Bahnhof Diilmen, woselbst ein directe s

Schienenanschluss mit dem Bahnhofe Diilmen der Koln-Mindener Bisenbahn hergestellt ist.

Von hier fihrt die Bahn ostlich an der Stadt Dillmen vorbei, iiberschreitet in km 59,009 die

3 Duisburg-Quakenbriick'er Strecke der Rheinischen Eisenbahn uni erreicht bald darauf den Bahnhof (oes-

feld. Mit diesem steht der gleichnamige Bahnhof der Rheinischen Bahn in unmittelbarer Verbindung
Dort uberschreitet sie den Berkelfluss und fighrt fiber Legden und Ahaus nach Gronau, woselbst der gleich-
namige Bahnhof in Gemeinschaft mit der Miinster-Enscheder Eisenbahn etablirt ist. Bei Tegden tritt die
Bahn in das Flussgebiet der Dinkel, welche auf der Strecke bis Gronan dreimal tiberschritten wird.

Yon Gronau fiihit die Dortmund-Gronau-Encheder Eisenbabn auf ein und demselben Bahnkorper
mit der Minster-Enscheder Bahn und auf gemeingchaftlichem Geleise mit derselben zum Anschlusse an
die Niederlindische Staatseisenbahn zur Landesgrenze hei Glanerbriick. Die gesammbe Anlage des
Unterbaves der Bahn ist eingleisig hergestellt; das Terrain ist jedoch fiir zwei Geleise erworben.




S R

B Oherbuu

aller Dentsehen Bulimeis, 1,435 Meter,

Die Spurweite ist die No rmalspur
m hat eine Liuge von

Das durchgehende Geleise von Dortmund his Gront
Die Nebengeleise auf den Bahnhifen hilden eine Linge veu
b HTH B!
. " . . 2,166
daru die Halfte des Geleises von Lronan his Glanerbriick = —
(PR

and die Hilfte der Nehengeleise auf Bahnhof Gronau mit -

96,116 Kilon
19367 »]

s

St . . o 120335 u::.
erlegten Schienen sind von deor _Union= { Aetivn-Gesollswhaft fir Be
Tisen- und Stahl-Industrie 7 Dortmund) hezogene Fisensehienen mit Foinkornkopf, haben alle dis I
hasige Form und lagern anf Querschwellen,  Sie haben vine Linge von G0 . eine Hithie von 130,?%?:
und wiegen pro lanfenden Meter 87 Kilogramm. Ven diesen Sehienen ~ind S521 km ausgewochsil ‘
swar durch breithasige Stahlschienen, welche auf isernen Quevschwellen verlegt ~ind.  Alle Schio® i@
mit schwebendem Stoss verlegt wordens die Stossverbindungen hestehen hel  den Fivenschisat
9 TLaschen von 0471 m Linge amd 4 Sehraubenbolzen,  Die Sfablsehienen ~ind mit 0,010 » g
Winkellaschen verlegt. Anf den hilzernen Fndsehwellen wul bei Carven mif kleineren Radien AiSH
der Mitte der Schienen Unterlagsplatten.
Zur Verbindung der Hauptgeleise wmit den Nehengeleisvn auf o
pinfache Weichen, 6 halbe englische Weichen und 5 Stiek Kreazungen
hestehen theils aus Hartguss, theils sind sie aus Gussstulifsehienen  gefertiat,

hestehen ans Puddelstahl. b

Die hilzernen Schwellen sind aus nordischem Kiefornholz . nivht imprdgnint, 2,0 n lang, m
und 0,15 m hoch. Die Entfernmung derselben von einamder ist von Mitte 2it Mitte 0,99 B U.g
Schienenstissen 0,60 m.  Die unbrauchbar gewordenen Kiefornen Selwellen wurden theils Gureh %8
theils wieder durch holzerne Querschwellen exsetzt; fir die letztrren warde jedoch nur Eich@. '3
wendet; insonderheit liegen die Weichen und Krenzimgen jetzt fist simmtlich anf Sehwellen voR 51615

Die Bettung der Schwellen hesteht aug piner Kohlensehlieken-Sehitttung von 40 m Bwh&
0,55 m Hohe.
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¢. Bauwerke im Babnplanuam, i

An Bauwerken sind vorhanden: gﬂ
1) Briicken wnd Wege-Ueberfithrangen von iiher 10 Muter Lielibweite . .o 95,-«.}
2) ) ete. von 2—10 Meter Lichbweite . o o o 0 = 0 0 0 © 2%..,1}
8 »  und Durchlisse wunfer 2 Meter Liehtweite . coe T g
4) s SeitendurehBEsse . . . e 0 e e e e ow e et .'h'fm? ’
Die 9 Bricken und Wege-Ueberfiilirangen iiher 10 Meter Lichtweits sind S"dlnmﬂ;;’inkelbmﬂ%;

9 (feleise ausgefihrt, die

fundamentirt, von diesen die Berkelbriicke bei Coesfeld fiir
fitr 2 (teleise iiherbriickt.

e g . . . o
Gronan fir 3 Geleise fundamentirt und sind die Ocfinungen

D. Steigungs- und Kritmmungsverhiltnisse

Tabelle 1. 3 anthali®

Die Steigungs- und Krimmungsverhiltnisse der Balm sind fu der
E. Angabe simmtlicher Buhuhofe wnd Halbestellon

Die Bahn hat 8 Bahuhife und 7 Haltestellen und awar il
Dortmund, Eving, Derne, Liinen, Bork, Selm, Li

Coesfeld, Holtwick, Legden, Ahuus, Kpe und Gronat

idinghausei

- 5 —
g;i];; ~ Bezei ;e}:nun g i@z%fi%ﬂﬁg@éi‘“
Nr. [Stationen und Haltestellen gf;:j@;ﬁf;o;,;? Station 0 1n
) e Dortmund,
1 Do.rtmund ......... ' .. 1’8 1 . 0,59
2| Bving G. H........ l . 618 . 2,40
3| Deme P & ..., | J “é,'s"z“ 8,58.
4| Lonen ....... o "’lé"S | B
5|Bak P.oH ..... .. | } . .4’.4 | 28
6| setm..... | 2660
7 | Lidinghausen . . . . .. ] } . 1252 g d 83,00
8 | Dilmen ........., J C , .1. . 45,21
o Lette 2. & ... ... [ } . .1.0.’6.1.. 55,82
10 | Coesfeld .. ........ I R P
11| Holtwick 2. 7 ... || L 68,36 ﬁ
12 | Legten ...... ... . Rl I
13 | Ahaws ........... ’ } s 81,15 k
| me Pom ] et 92,52
15| Gronan........... } .. %’.1.5. . 96,72

Ende Bahnhof.

é’- g Haltestellen nur mit Personen- und Gepiick-Verkehr.
- H Haltestellen ausschliesslich fiir Giiter-Verkehr.

F. Beschreibung der Telegraphen und Signal-Einrichtungen.

An grosseren optischen Si i i
( gnalen sind nwr die Perron- und di

orhandon. e . _ und die Bahnhofs-Abschlugg- :

rhan ezilfglilchag.lge Signale sind an den Abzweigungen auf der freien Strecke aufgq'gsésfli relegiuphen
sutgostal 15211:;11]1[2 é(;ilelé _ Ba{?x}hofen und auf den Haltestellen Selm und Legden sind Morse-Apparat
electrische,Leitimg bestehi;elzlzi E}102hed Co}:resif)ondenz und auch die Privat- Correspondenz Vermittelnp Dii
s urchgehenden Drihten von 4 mm Stirke; der ei i ¢ Lei
fir die Correspondenz, der andere fiir die Liutewerke, deren 112 Stiick vorh’andztl Zlil;(:l font tur Leitumg

Jeder fahrplanmissige Zug ist mit einem portativen Apparat versehen.
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G. Unterhaltung der baulichen Anlugen wnd der dufiir anfgew, nd:;t(,}n Kgg;;n‘

X, n " 1) ¢ o g 2 bs . - - =G : ;‘. ‘

Zur Verstirkung und Vervollstiindigung dor Sehlackenhettung  wiwden H012 chm Schlsg L

wr Verstirkung § aung “

t\\g’y e o Mm‘kl \'Gl‘wendt‘t{" olich 104 Rottenarbeiter wit jihwlich 2
> -chschnittlic aren tighe arbeite ‘ ‘

&3 Durchschnittlich w gl Rtof heiter 1 ol
cimmtlichen Bahn-Unterhaltungsarbeiten beschiftigt, die die .Summe ?@,n, w;
R 35630 Mark fir Unterhaltung des Oberbuwes

486 > o der Nebenunlagen

2659 Arbeitstagen ;g
16 Mark wnd zwar:
‘hielten, . . T b TS el e LS,
erhi H. Aunschlusshahnen tir den Verkehr einzelues Ltﬂ)lmsumll:th "
. AR ¥ D u - . N TP S E 14 "4 1] nen Wi \,".}'}‘
Fine Uebersicht iiber die an die Bahn ansehliessenden Zeelwn- nnd Indnstrie-Ba

1 3 |

S ‘o

;»"" Anlage IIT heigefigt.

>

&

2. Betriehsmittel.

A, Loecomotiven und Tender.
450 War amotiven mit Tendern,
- Bestand am Jahressehlusse war 11 Loe
& Der Bestand am J

B, Wagenpurk
At =60
Bestund ultimoe 1879 . . . . 9o
o avon sind: e 1) Sitplb
> 7 20 S]t)ﬁck Personenwacen mit 928 Sitzplitzen oder pro Kilumetey Habulinge 10 Sizp 1
RN e Py : B iy o ot el
g 4 . @epickwagen mit 40 Tonuen Lidefithigh i,
52 pedeckte Giterwagen mit 320 Tonnen Ladefdhigheit,
b ] i : i b Ly g
10 - offene Viehwagen mit 100 Tonnen Ladefihighe it,
487 . offene Giiterwagen mit 5120 Tounen Lmlviulngkm, R—
" Die G a1 i hsen haben eine Geswmmttragfihigkeit von 553 b
Die Giiterwagen mit 1116 Achsen h Gt bighat o
daher anf einen Kilometer Bahnlinge 12 Achsen mit 60 Tennen Lidefihighelt,

L)

3. Anlage-Capital. "
: ool Giler Qi< verwendete Anlsged

N Die Tabelle VII bringt die vorgeschriehene Nuchweisuwy fihwer dus versen

<%

2

II. Betrieb.

1. Betriebs-Organisation im Allgemeinen.

v e T3 r{-,reten.
P R 1o Mite el die Direction ve .
Die Gesellschaft wird in sfimmtlichen Ang‘elugmnlyfm,n‘ dm ;:1“_1,0]1 A Rwortvol'stehm. I
Sitz der Gesellschaft ist Dortmund. Unter dev D]lﬁ(;f{l(;}l “11‘1'711 ‘;‘w\tmg dor zur Central-V 4™ \
i Pt~V Ors ’ ie spezielle Leiting und Beanfsichtigung der S48 =
ein Burean-Vorsteher, dem d}p spezielle e metition. de Kanzeh der ¥
gehorigen Geschiftsaweige, wie der Registrubur, der Txped ) «"
XN " T 11 st g (P _‘., o a8ieTE
Verwaltnng, des Rechnungs- und Kugsenwesens uh:nu.,tggu IH;;;,O p— Qo el?ﬁl 1
. ot 1 lie speziclle Leitung und Beawlsteltistos = poq
ein Bakn-Ingenienr, welchem die spezicl g ) © hunge opliegh
e arheiten Ae die Controle der Dalmbewu h‘, 5 . Roipid

Neubauten und Unterhaltungsarbeiten, s'n!\y 0, 146 Ll wio LoohnisohT g
ein " Betriehsedmspector wud Maschinenmsi o wolchem dev g ‘t{« I sowie die\g:wm;’
‘ , . o winntlicle fjubsnitiel, ST

die Beanfsichtigung und Unterbalbung der sinuntlichen Betvi b:mU lt(},l' g 86

und Leitung des Dienstes um electrischen Tolegraphen wmud die Unt

traut ist, und endlich y, /

y “/,,(,‘

RS . emyten Verkehrs¥
ein Buhn- wund Betrehud vhtralegt, welcher din zim .'»-’»“?*‘“'"",{’ Controle 488
,J " e e . METU ST T Lot il G0
Geschifte, wie die Bearboitung de l‘zrnts.u,l.mn. die Lty L%- M peditions- 12
Giiter-Verkehrs und im Zusammenhiunge dumit, dex gesnmmien v }u-hen wahr7il
auf den Stationen und endlich die Bearbeitung der Reklunationssue

_ 7

Anlage VIII giebt eine Uebersicht der vorhandenen Beamten und Hilfsarbeiter wnd deren %
Besoldungen. ‘

Fiir die Beamten der Bahn hesteht eine Pensionskasse und fiir die Beamten, Disitare und Arbeiter
der Bahn eine Krankenkasse. Ueber die Verhalt

nisse beider Kassen geben die Anlagen VIIIa und VIITh g
nihere Auskunft. ‘ '

&,

. A - 2. Betriebsdienst,
Der Betrieb hat 'keinerlei‘Un‘terbrechun

‘ g erfahren. Usher die vorgekommenen Ungliicksfille ergiebt \g&,
Tabelle IX das Nihere. ‘ \

. . . %
: ' ‘ d
Der Fahrdienst wurde in der Zeit vom 1. Januar bis incl. 14. Mai nach

dem Fahrplan vom
5. Mai 1879 und vom
879 ausgefiihrt,

15. Oktober 1878, vom 15. Mai bis 14. Oktober nach dem Fahrplan vom 1
15. Oktober bis zum Schlusse des Jahres nach dem Fahrplan vom 15, Oktober 1
Demgemiss coursirten tiglich:
vom 1. Januar bis incl. 81. Dezember 1879

auf der Strecke Dortmund-Gronau 6 Ziige.

Augserdem fuhren auf der Strecke Dilmen-Gronau 2 Giiterziige mit Personenbeftrderung.

Es sind im Jahre 1879 tiberhaupt gefahren

3133 Zige mit 259107 Zugkilometer.
Die fahrplanmégssige Geschwindigkeit der gemischten Ziige hetrug:

excl. Aufenthalt pro Stunde 38,6 Kilometer

incl. » » » 27 »
und der Giiterziige, excl, » » » 28 »
inel. »

» » 20 »

Der Telegraphendienst wird auf allen Stationen durch die Stationsvorsteherund deren Gehiilfen hesorgt

Stémmtliche Stationen vermitteln
&,
%,
%

gleichzeitig den Privat-Depeschen-Verkehr und sind im Jahre
1879 befordert worden: - .
25 gebithrenfreie Staats-Depeschen,
1011 Privat-Depeschen,
mit einem der Bahn zufallenden Gehiihren-Antheil von 488,29 Mark.

3. Verkehrsverhiltnisse und Tarifwesen.

Die Dortmund-Gronau-Enscheder Tisenbahn schliesst in Dortmund durch indirecte Verbindung
an die Koln-Mindener und durch Vermittelung der letzteren an die Bergisch-Mirkische Eigenhahn, in
Diillmen an die Koln-Mindener Bahn (Venlo-Hamburger Linie), in Coesfeld an die Rheinischo Eisenhahn
(Linie Duisburg—Quakenbrﬁck), in Gronan an die Minster-Enscheder und Niederldndische Staatshahn an;

sie bildet fiir die an die Koln-Mindener Bahn angeschlossenen Kohlenzechen in den meisten Fillen den
kiirzesten Weg nach dem nordlichen Holland.
Als wichtigste Trang

portartikel sind zu hezeichnen: Kohlen, Eisenerze,
schienen, Holz, Sand, Bier, Leder,

Steine, ier, Butter, Getreide, Stroh,
Gerberlohe und rohe Holzzeugmasge,

Roheisen, Eisenhahn-
Holzwaaren, Baumwollengarn, Baumwollen- und Wollen-Waaren,

Tabak, Leinen, Salz, Heede, Cichorien, Kalk, Eisenwaaren, Kartofteln,

& Personen- und Gepick-Verkehr,
Die Einheitssiitze der Personen-Fahrpreise hetragen pro Kilometer:

I. Clagse 0,08 Mark
IL. » 006 >
Im.  » 0,04 »
Iv. » 0,02 »

ya

%
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Die Retourhillets haben eine zweitigige Gilltighvitsdanes ud eine Z‘ll‘}!{lﬁ i:l L;ﬂ}i ):::fiq
&bonnemenhkm{en fir die 1. 1L und 1L Klsse, letztere Klasse oy fay Selwier, Zie omaligee iy

- i i : wont ant drel Monate wiit.o ... :
ickreis Monat werden bei einem Abonnen g
Rickreise pro ¢ : ) wehs o e

uuuuu

ot AT A o ahwewehen, = “ 'k "
lee}m;{;gull;:rtena t?ﬁr Qehiiler erhalten wnsser vorstehender Piisas-igunyg woel evine  weiters h
tion von 25%b. .
Die Gepickfrachtsitze fir das :[N*l»@fl*gi%\ywlg, e S
fir 10 Kilogramm und 10 Kilometer mit 0,09 Mark wuntes f ;Lmua sl
Zwischen diesseitigen und einigen St:ttim}vu der hwgn&!‘;z‘zﬁlu\zfej ety
Qiantshahn besteht ein diveeter Tarif fiiv die Befirdering von Pev-onen wid hde

2 Kilogvani Urelgenieht yro Billet — g
aundung anf zeanzigstel Mark gifl

Bahu und der Nisderiolig

B, Giiterverkebr

, TP T A R T IR I LLLE T4 und km:
Die auf den Retsrmsehema herahenden Giiterfidwpred-e Betvasen p !

311131 SRS S L .8
Stiekgut ... ... . .. WL
Al F R 1 ) 1
B . P A X 31
A L £3,50
Spolar. 1 ..... .. wdh o
: . ... .. . . ik
|1} ot
mit einer Expeditionsgebihy von: | u
hei Eilgnt 1 — 10 km ... . g0 Mpk E
: 11 — 20 s .. . 220 f
R S
51 - 40 P 1) 1
41 — 50 e u2s :
51 und melyr o~ . . 40 ;
Stiickeut] 1 — 10 AR 1 R
and A |11 — 20 - L. L. h11
91 e 50 e .. W12
31 — 40 Tt
41 — 50 Y g4 {t
~ H1 vnd ehr 1 I | t#
. ) 1T - 10 B 4
Spo=Tar, 1| 11 — 20 N | A §
. Y 21 - 30 P (L ¢
HL | 31 — 40 R b T
41 uned aehr > 12 - F
Direrte Beziehungen bestelen im: ;
a. Klassen=Tarite ’k
1. Rheinischen Nuehbuy- ... .. ..o 00 Yerkehr ﬂ
2, Novddentschen ............. e » ,
3. Friesiseh-Westtilischen ... ... ... .. :
4, Hamnover-Rheinisehen ... ... . e
5. Rhueiniseh-Niederdeutschen . . ... .. '
6. Rheinisch~Westfalischi=-Mitteldenisehen . »
7. Rheiniseh-Westfaliseh-Thiringisehen . .

&, Rheinisch-Westfaliseh-Sachsischen . . .. !

— 9

" 9. Hessisch-Rheinisch-Westfilischen .
10. Ostdeutsch-Rheinischen
11. Schlesisch-Rheinischen
12. Noxrdbrabant-Deutschen ~
13. Nagsauischen ........... .. . .. S v
14. Niederlindisch-Dortmund-Gronau-Enscheder- »
15, Rheinisch-Westfilischen Nachbar- . . . . »

b. Kohlen’slai'ife

.. Verkehr

R L T T ST »

(Seetransittarif),

16. Bergisc]i—HannoVerschen ............ Verkehr
17. Berlin-Kélner . . ... ............ .. » -~
18. Leipzig-Kolner . ............... .. »

19. Verkehr mit Stationen der Bayerischen Staatshahnen

20. Verkehr mit Stationen der Niederlindischen Staatshahnen via Gronau
21. Verkehr mit Stationen der Hollindischen Bahn

22. Koln-Minden-Nordhollindischen . . . . . . Verkehr
'23. Rheinisch-Nordhollindischen . . ... ... Loy

24. Bergisch-Mirkisch-Nordhollandischen . . »

25. Verkehr mit Stationen der Niederlindischen Staatsbahnen, LﬁttichQLimbulfger und Liittich~"
Maestricht-Bahn. via. Diillmen-Wesel-Venlo ,

26. Thiringisehen.......... ... . . ..., _Verkehr
21. Triesisch-Westfilischen. , . ... ... .. »
28. Rheinigchen Nachbar- ... ... ... .. »

29. Verkehr mit Stationen der Hessischen Ludwigshahn

30. Verkehr mit Stationen der Pfilzischen Eisenbahn

31. Norddeutschen....,..... . . e Verkehr

82. Verkehr mit Stationen der Badischen Bahn

33. Verkehr mit Stationen der Wiirttembergischen Bahn

84. Rheinisch-Niederdeutschen . .. .. ... .. Verkehr

85. Verkehr mit Stationen der Saarbriicker und Rhein-Nahe Bahn
386. Verkehr mit Stationen der Nordbrabant-Deutschen Bahn

31. » » -~ »  » Nassauischen Bahn

38.  » vy » Dinischen Staatshahnen
39, » » »

’ » Reichseisenbahnen in Elsass-Lothringen.
40. Belgischen .. ... ... . .. . .. e Verkehr
41. Belgisch-Franzosischen. . . . . e »
42. Rheinisch-Westfalisch-Mitteldeutschen. . - »
43, Hannover-Rheinischen ............. 5
44, Hessisch-Rheinisch~Westfa1ischen ..... )

45. Verkehr mit Stationen der Niederlandischen Rhein~ und der Niederlindischen Centralbahn,

46. » » » > Main-Neckarbahn.
47. Luxemburg-Lothringischen . . . . . .. ... Verkehr
48. Bayerisch-Tyroler-. .. ... .......... »

4. Ergebnisse des Betriebes.

Es wurden 291680 Tour- und 40832 Retour-Billets ausgegeben und darauf 873344 Personen

befordert, ferner 364921,9 Tonnen (2 1000 kg) Giiter incl. Vieh und Fahrzeuge befordert. Die Gesammb-
Einnahme betrug: ‘

aus dem Personen-Verkehr........ 192379,49 Mark,
» » Giiter-Verkehr .. ........ 541231,09 »
» den Exfraordinarien ......... 106961,48
in Summa ......... 840572,06 Mark.
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;{i Die Frequenz der einzelnen Stationen, deren Einnulmen und Ausgaben yieht
@@:@N an, ehenso Tabelle XI und XTa die Ergebnisse des Perzonen-Verkehrs,
Die Ergebnisse des gesnmmten Giiter-Verkehrs imit Angabe der fimanziellen
einzelnen (iiterklassen sind in Tabelle XI1 enthulten.
\° >
.@“”\

5. Leistungen des Betriehs-Materials,

A Waugen
Simmtliche Wagen hahen .
Achskilometer zuriickgelegt,
von denen:
auf Personenwagen
Gepiickwagen
> Postwagen ........... ......
> Qiiter- und Viehwagen
Eommen.
Yon diesen Achskilometern sind zuriickygelost:
Anf der eigenen Bahm ............... .. ...
\g% N 5 fremden Bahnen und ant’ Neubaustree Lm
y@\;}‘ fremde Wagen haben auf der Dortmund- Groman-Ensclirder Visenbaln
>

durchlaufen, so dass nach Hinzwrechnung der ven cigenen Wagen uast der vugenen Bm
zuriickgelegten ... ... ... . L o,

auf dieser iiberhaupt
Achskilometer gefahren sind.

P A T T T T R
[ R T S T P SR RS

uuuuuuuu

DI I Y I S R

P I R T T T S S oo

An Gebithren fir die Benutzung von Falirzengen waren ven diesseitiver Verwaltung:
einzuziehen 8028650 Mark
zu zahlen .......... 2I820,72

Die Unterhaltungskosten betrugen pro Achskilometer:

L

2. Bei den Personenwagen,
fir Reparatur .. ... ... 0,09 Mukpt.

Schmieren . . ... .. . 008

Putzen .. R £ X &

b. Beil den Gepiick-, Vieh- und Giterwagen.

fir Repavatur ... ... .. 0,253 Markpf.
» Schmieren ...... . 008
Die Repuaraturen erforderten einen Kostenuwufwand:
4. der Personenwagen von ............. .. 2884 Mark
o h. der Gepick-, Vieh- wnd (iiterwagen von .. 28624 »
5\";@?‘? Das Nihere ergeben die Tabellen XI1I, X1V und XV.
‘%0

B, Locomotiven.

oy . o ® 4 iaae 7 4] .]ji;'; i
aben 200 107 Falokilometer in den Ziigen i

& Simmtliche Locomotiven
/ 1179306 Achskilometer gefordert.
5 Die Unterhaltungskosten bhetrngen pro Nutzkilometer:

fir Helzmaterial — .. ... ... ..., 65 Murkpl,
» Unterhaltung, Schmieren und l’ut/un 186

. ‘;*lw
| Die Reparaturen einsehliesslich Brenermyge von Bambtgen 1nd Siederihren
Kostenanfwand vem 38541 Mark.

w
s Die Kosten der Zugkraft sind wns Tabelle XVIL 7z erschen, dieselhen hetrsg
/ meter 0,37 Mark,
7
&i

S . on.
Achsbriiche sind weder an den Wagen noch un deu Locomotiven vorgekoms

— 11 —

6. Finanzielle Ergebnisse.

Nach der Betuebs-Rechnung betrugen :
die Einnahmen .

........................
...............

die Ausgaben ............. ... . . . . .. . . , igg?gg,gfi Mark
es verbleibt somit ein Ueberschuss von ...,...... . . Lo 373378’38 Mf T
davon fliessen: T Trrrrerees ' ark

......................... 18000,0 k
b in den Elneuerungsfonds ..................... 136766,’83 Mzﬂ
Mithin reiner Ueberschuss ........... . .. . . .. B ;fgzgf’zg l\l‘flﬁu‘]k
Weitere Angaben tiber die finanziellen Ergebnisse sowie iiber die Verwen "
einnahme und des Ueberschusses enthilt die Tabelle XVIII.

Von den Betriebs-Ausgaben kommen auf Jeden Nutzkilometer 1,79 Mark,

Vergleichung der Betriebs-Ergebnisse pro 1879 mit denen des

Vorjahves 1878,
1879 1878 H ~ mithin 1879
o | I mehr | weniger
1|Betriebslange. . ... ...... ... . 96,72 kn| 9672 knl @ — |  _
2| Locomotiv-Betriebs-Kilometer ‘ '
(Lab. XVL Col. 6, 7, 9u. 10)...| 260435 » | 247002 + 13483 |  —
8| Wagen-Achskilometer eigener und ?
J érzmd;r gVagen .............. 7506842 » ; 6655275 » 831567 » _
ie Betriebs-Einnahmen haben betragen 830953,84 Mark || 74 ark . 8¢ b Nark 4
imich: a. fis joder T 0cd g 53,84 Mark | 747946,09 ]Lll‘]\“ 83007,75 Mark -
Bahnlinge (zu 1y. . 8591,33 » | T133,11 » | 85822 » —
b. fiir jedes Locomotiy- |
Kilometer (zn 2) . 3,19 3 j
¢. fiir jedes Wagen- 19 3,03 » 0,16 » —
Achskilometer (zu 3) . 0,11 » 0,11 » - —
5| Die reinen Betuebs-Ausgaben hahen
betragen . ...... .. . . 467193, 76 » ||441255,67 » || 15988,09 » —
nimlich: a. fir jedes Kilometer |
Bahnlinge (zn 1) . 483037 » | 456220 » 268,17 » —
b. fiir jedes Locomotiy- -
Kilometer (zu 9). 1,79 » 1,79 » - -
¢. fir jedes Wagen- ' -
Achskilometer (zu ) . 0,06 » 007 » | - | 0,01 Yark
6 Von den Einnahmen zy 4 wurden |
in Anspruch genommen:
a. durch die Betriehg- ; A
Ausga,ben mb .. 756,22 0/0 i 59,00 */o — 2,78 %y PP
b. durch die Riicklagen oo -
zum Emeuerungs— Joee d I |
und Reservefonds . . 18,68 /o 23,11 %/ — ! 4480
¢. Betriebsiiberschusg | 25,15 %0 | /,17,{59 % | 1,26 0 -
Dortmund, im Api] 1880, ‘ | -
g LG
e Die Dlrectlon Fa
; ¢ /‘: ! ‘
) e
& .

dung der Gesammt- & %,
N
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Anlage A.

Nachweisung

iher die

Y Betriehe der Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn
fir das Jahr 1879

In Betracht kommenden Lingen der Bahn

fiir den

Offentlichen Verkehr,

welche die normale Spurweite besitzen und durch Dampfkraft
 betrieben werden.




Anlage A,

1 1 13 14 15 16 17 Poas 1 [ 20 [ 2t 2
R Die Gesammilinge (Col. 8) vertheilt sich
. Von der Bahnlinge . . Y .
Botriobslinge | Betriobslinge In dem . .+~ [auf die verschiedenen Regierungshezirke,
am Ende | im wittleren Kilometor- ( Col, 8) sind die Landdrostei i £ g
] B tn:!:)ml?n o des Jahres Jahresdurch- zeiger doppelgeleisig ostelen- 111{1 resp - aut die
R r"ES:‘l 8 1879 schuitt des "Tarif; - fremden Staatsgebiete wie folgt:
tromety am e . den iy don [TEE Aon [ oo | st dle Lange Joo w2 T T TR
e des Jahres Per- g]:'t en Ter. cl;I:t on (Col. 11) Es kommen:
- 1879 somen- | " | gonen. | Q0O | noramen Bezeichnung | Lioge suf den : |
Verkehr Vorkehr anf der i in | Begierungsbezirk | Eilo. | anf Kilo-
Streek il die Landdrostei ° ; fremde
Strecken Kilom, (Namentlich meter ' Staatsgebiote meter
- sufgufiibren) | !
e Kilometer Kilometer Kilometer Kilometor |
; ' Lo
i US| 96716 |96,716 | 96,716] 96,716 | 96,716 96,08 —_ — |Arnsherg .. .|14923] - -

Minster . . . .|83959

|
! i




SRR SR
T

Die baulichen Anlagen

der

Dortmund-Gronau-Enscheder Eisenbahn

Schlusse des J ahres 1879,

Tabelle X.
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