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g Benennung Anschluss im Ganzen vom Her 64 A baln betrich o
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: . er B i _
E Zweig-Bahn o motiv- zum Endpunkte der Bahn Transporten dieselbe
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- bahn .
: Meter. Moty Fi DMeter, M.
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1 | Anschlussgeleise an KI;L h2,884 der Hauy J | . : scheder Eisenbahn. Eisenhahn, die Verbindung zwischen
d“f Verbmdungsl_)ahn i : Erz, Kohlen, Risen-| der Dortmund-Gronau-En-
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nschlussg - 4 . 8 ' B .
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sDeutschland® zu ~ brikate ‘fir und von
Dortmund. Maschinenfabrik
yDeutschland.“
, <00 140 1,435 — Fr. Krupp in Bssen. dosgl. Die Abzweigung ist durch
8 | Abzweigung nach dem | Km. 40,064 der Haupt- Ji. - 150 _ Lafetten, Geschiitzeund |  den Eigenthiimer herge-
Krupp’schen Schiess- | bahn. Projectile. stellt, die Hohe der Kosten
platz Visheck. : ist deshalb nicht hekannt.
. - o7 1,435 - 222024 Gewerkschaft der Zeche desgl. Die Strecke vom Anschluss.-
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Tahelle IV.
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Locomotiven.

Recapitulation.
— — - . ,
. 1 7 2 8 ot l 5 ] 6 7
Von der Anzahl der Tocomotiven -
Locomo- |Davon sind gind Besﬁhagungs- r
biven | Tender- Gekuppelt ‘:;el?n |
im locomoti- Un- Locomotiven
Ganzen ven gekuppelt |lmit 2 Achsen | mit 3 Achsen | incl. Tender
Anzahl Anzahl Stiick Stéick Stiick S
o Schlusse des Vorjahres waren vorhanden 10 — — 10 —  |moch niont ai- ‘
Laufe des Jahres 1877 sind neu heschafft — - - - — |
!
Zusammen 10 — — 10 — , |
Laufe des Jahyeg 1877 gind ausrangivh — — — — — ' *
hin am  Schlusge des Jahres 1877 vor- :
anden .. ... . . . . 0 ... . 10 —_ — 10 -
wend des Jahres 1877 standen im Betriohe 8 |+ - — - 8 —_
ahl der am Schlusge des Jahres 1877 vor-
indenen Tender .. ... ............. 10 - — - —




der am Schlusse des Jahres 1877 vorhandenen Locomotiven nebst Augd dor Haupt-Constructionstheil

Zusammenfv; stellung

¢ und der Kosten der Beschaffung derselben,
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2l . . 7 .- Bl B g 331873 5 iixason| 2|7 | B B I-BS] o Bemerkunge
g€]l8| Fabrikanten} = . 2y El R zg SEl ' ﬁ*égwg =M T e 5 ;;:(é el B ) ., fungen.
g B2 2212l =2 el S 1 3 | =3 Sl T 5 AiEBwE : 2| 2d 2 =8l g 8 g
| e = 212 2| # }1"\:‘» SR EIESIE” | 8§ % 5t58RS | 8 S| 48 & g ige g g 1
= und des = 2123 g‘ o =1 Bl o B =2 = 535 Egi';gg EL B gm = g 5 S5 § g g
= i o, =15 = Iy = =
E12| peprivortes | 2 |22 BB EIE|E 212 |2 |2 S NEEE | Sls (s | F| g B DT
2 ; S = = - 3 = g | i = | = :
Q:Ez;g ahrikortes = £ legigiiﬂ 8 ,z_ﬂg,,.,o = E 2 4T | < |2 g ,g a géoé 8 é =
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! . ; | : ~
: . ;‘» 2 . ! I3 - (O k 20 = ]
11511 Maschinenbau- 0.9.74 | 407 | 560 1 2= 1 Lyye | 2008 | 168 ] Tus f)"nf*u Bl 8 fmit ] 6 4 Im 4 dost | 25 | B1s5| 4 loss | 3138 | 20 |mochnichtabgerechnet
S i ! '
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'_l‘abellc V.

Wagen-Bestand.




Nachweisung der am Schlusse des Jahres 1877 vorhandenen 61 Pergoneyy

’ d Anzahl der Sitzplitze in denselben nebst den Beschaﬁ'lmgskosten. |
1 2 | s [ 4 5fs|7§slls3|m|u!m wo | n "_"_T;,“‘vm , — % =
Angzahl Anzahl der Plitze Eigengewicht incl, | 3 ‘
fosten der Neube-
Benennung der Wagen [== s e mae T —— Achsen . und Rg:fif_l,__ Jhaffung incl. Achsen
der e ———— eines Wagens im Ganzmx durch‘schmhthch ‘ und Rider ;
" IRERER L nm [ m | w S v IR | | | Bemerkungen. |
Wagen. s B B T ' ! ' ' AEE;B Hg,en Ganzen b o pro| .im Ganzen \ ‘ : , r‘l
radrige Klasse Klagse  ° . . ] agen - ' : i
Kilogr. | Filogr. || Tomnen, | 5 M } : [
P | f '
Wagen I Klasse | — ; —. e Rl ol e L [P R B — — — e — : ' ‘
ooLw Il f e -t 16 | g leal —| T 545 | 10950 | 65,70 ﬂch mchtabgelechnet
»  IL Klasse | — T = = = =] — —
R il IS DU R D R Bl Bl My — - — —
- IL Klasse| 8 — | _ = B0 — = 400 — | 4900 | 9800 | 7840 1) do.
IV. Klasse | 6 === = — 60— 3601 4460 8920 | 58,52 1 do. |
m Summa | 20 | —  _T127T16 1 50 | 60 | 72 [ 96 [400 360] 4945 | 9890 | 1972] 5. |

Naehwelsung der am Schlusse des Jahres 1877 vorha

bpick- und Guterwagen nebst deren Beschaifungskosten

|
ll” |
% — e e——— "‘ ‘
1 2 | s | 4 5 | s I 7 s | 9 | Tw g | 15 1 i
Anzahl Eigengewicht incl, josten der N eubeschaffung
_ der Wagen | Achsen und_Rdder N Laclunwﬁfahlgkelt _|_gincl. Achsen und Radel 5
BEB&HHUHQ der Wagen. w:;r::f“:, - ‘,*; durehschmttihch o durchbchmtthclx ’ o 'l lurchschnittlich Bemerkungen.
. ! o T T ‘ o | BMpm o || im @anzen : !
ridrige Ig&e nggoen Oenzon Aléll;?m lez?en | Guozen ] h‘chqe ‘:S(’)en ‘ l . ‘ . |
Kilogr. | Kilogr. Tonnen Kilogr. | Kilogr. t Tonnen J,:”é o S
T T - J .
Gepackwaa'en ,,,,,,, N 4 ‘ — = 4675 9350 37,40 | 5000 10000 | 40,00 4‘110011 nicht abgere_chnet.
{Jruterwacren bedeckte. . . . . 82 — — 13650 | 7300 233,60 | 5000 | 10000 | 320,00] b do. < i
offene Hochbord {120+ — * __ | 9839 5664 | 679,70 | 5000 | 10000 | 120000| . do. o
Viehwagen, offene ... . - 101 — | — | 3375 | 6730 67,50 | 5000 | 10000 | 100,00{ ! do. “’
Giiterwag. offene Niederhord | 30 L= = 12150 | 5500 | 165000 5000 | 10000 | 30000] £, do. - ' N
! ! - Lo
5 ( Gepackwagen. .. . . = — a1 | 9350 | 3740 soog 10000 | 4000 / i
2 | Giterwagon) M o | 120~ — T | 5078 5664 | 679,70 [ 5000 | 10000 | 120000 ! »
2 hedeckte . .} 32 - — | 3650 | 7300 283,60 | 5000 | 10000 | 82000 ! | - . |
Pferde- und Vzehwa,gen 10 - | 3375 6750 67,50 | 5000 | 10000 | 10000] f
=  Gitterw. offene Niedorbord . 80, — 2750 | 5500 165,00 | 5000 | 10000 J 800,00 ) S| ‘ ;
Summa totalis. 196 1 — 1 — 73018 | 6osg | 1188,20 [ 5000 | 10000 ' 1960014 { |
: ahre menen Aenderungen. :;
, Nachweisung der bei dem Wagenbe@ﬁig% bis 1877 vorggk”(ml:l alalo] wlelsl & [ & T o [alalaloliln 5
"-‘='—-_._.=——-___g.:.___k - 3129 305, 2 37 38|89 o i
2 2 o 94 38 18 5 36 :
el [efslel ] | 5 el o s ey e e e [ v ] Giter-Wagen |
ers 0n e n- Wagen G L R S e Ty T - offene 5
R T %“Q‘H:::—« PR S m 0- : R et e s
angeschaﬁt zur uckgestellt ang@i&w bedectt anrreschafft o 110k:‘£08t01]’0 “'
lahr | s | o e | *if‘ B e e *-r "; g |3 2]  angeschafit . | zuriickgestellt e i f
nzahl | Zahl der Sitaplitze | ! A o, = ‘ =28 |- e ] |l hl rse - Rl E-A R
S - fEigen- - nzahl o Stbaplitao E Anzahl | Ladungy, | g ‘ 6 ]8 E’n & Anzahl | %% Figon- ‘ Anzahl 5 &, Aﬂzz lg j[;:](}:mkgilt ;‘g:&t I'reis ” 1 6l éﬂ Z 2 |
|6 L) | . | gowions| Brois [, |, L |mlly| & 6 kf,,mgkext'ts'“" T E ‘8' B | s o ]2 21| 4 | ¢ ‘ B Sl
d f l T B e § | udu«re ; == idxi ‘ o | , idtige |Tonne 45| idrige u Toome | Tomns | A6 | ¥idvigo Zonne ) #
vidrige Elasse | pone | ridrige Klas = . : onne i f6) vidrige || Tonne | Tonne , !
. o 4 Tonne LM 5e T S mdugﬁ l . "' L woch L__ o T
; ; ' B PR o e ey 8 PV e oty i
bis Bnde 1876 |20|— —|72l96| 400 | 360 1976 oo (| I | a1 40,00/ 3 . — | — | et || == 5 - . — '
WISTT f—i— | — | | 20wt o el ”j:‘ ’ — 556 —/—] 160 |—|—] 1600 | 912,2 S
Ganz. Bestand [20/—1_l73 96| 400 [ 360 | 1976 T ’ T ' Hoo ~[—[—I82l——] 320 ,
f T — ) e - !

. ’ = 1
.
- . ,, itk — "




TMabelle VI,

Nachweisung

der vorhandenen Achsen nach Materia] und Dimensionen, . Js‘

Am Jahresschluss waren vorhanden‘:
10 Locomotiven,
10 Tender,

— achtridrige l

— sechsradrige | ©oMsonen- ‘
20 vierridrige wagen. ' |
-— achtridrige , | l
— sechsridrige Giiterwagen,

196 vierridrige :
Von den simmtlichen vorhandenen Wagen waren
56 bedeckt, '
160 unbedeckt.
Von den unter den Wagen und in Reserve befindlichen Achsen sind: : | |

A. Nach dem Material:

. — Stiick von gewdhnlich geschmiedetem Eisen.
— »  feinkdrnig geschmiedetem Eisen.
» gewalztem Eisen. .

Patent-Biindelachsen._ ‘ . |
von Puddelstahl. - . . : o
» ungehdrtetem Gugsstahl. )
— » gehirtetem Gussstahl, . ,
442 » Bessemer Stahl. o T

— » unbekanntemn Material, - N

B. Nach der Stirke (in der Nabe):

" — Stiick bis 95 Milimeter (incl) Stirke. .
von 95 bis 100 (incl) mm. Stirke. |
> 100 » 1056 » » »

¥ v oy oy

— %

_—

— » » 105 » 1 10 » » » . . ,
— s s 110 5 113 > > |
— » s 115 » 120 » » 4

— > 'y 120 » 125 » » »

— » > 125 » 130 » > »

442 > 2 130 » 135 » » » ) |

—_ » 185 » 140 »  » » | |

3 » 140 » 145 » » v )
- > 145 » 180 » » »
— » iiber 150 mm. Stirke.

An Reserve-Achsen waren 10 Stiick vorhanden.
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: Ts!belle YXI,

‘Anlage-Capital.




26 27 28

iiber die Verwendun des .Amnlage-Capitals.
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Be-
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